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1. Einleitung

Seit 2007 sind Gemeinden und Stadte, die im Einfluss einer Hauptlarmquelle liegen, generell ver-
pflichtet, eine Larmminderungsplanung nach EU-Umgebungslarm-Richtlinie aufzustellen und re-
gelmafiig zu aktualisieren. Die Larmminderungsplanung verfolgt das Ziel, den Umgebungslarm
darzustellen und MalRnahmen zur Minderung zu entwickeln. Sie setzt sich aus den Bestandteilen

einer Larmkartierung und darauf folgenden Larmaktionsplanung zusammen.

Die Larmkartierung in Mecklenburg-Vorpommern wird durch das Landesamt fur Umwelt, Natur-
schutz und Geologie beauftragt. Sie erfolgt fur alle Hauptverkehrsstral3en (Bundes- und Landes-
straRen) mit einem jahrlichen Verkehrsaufkommen von tber 3 Millionen Kraftfahrzeugen. Die stra-
tegischen Larmkarten werden den Kommunen und Gemeinden fir die Erarbeitung bzw. Fort-

schreibung des Larmaktionsplans zur Verfligung gestellt.

Die Barlachstadt Gustrow war von der 1. Runde der Larmminderungsplanung nicht betroffen, da
diese Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohner bzw. Hauptverkehrsstral3en mit mehr als
6 Millionen Kraftfahrzeuge umfasste. Ab der 2. Runde wurden die Grenzen der Belastungen auf
den Hauptverkehrsstraf3en erheblich herabgesetzt. Grundsatzlich bezog sich der Kartierungsum-
fang ab der 2. Runde auf alle Hauptverkehrsstral3en mit einer Belastung von tber 3 Millionen
Kraftfahrzeuge pro Jahr. Dies entspricht einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke von

= 8.220 Kfz pro Tag.

Die Larmaktionsplanung muss alle 5 Jahre jeweils zum 18.07. Uberprift und gegebenenfalls tUber-
arbeitet werden. Die Ergebnisse sind an die Europaische Union Uber das Landesamt fur Umwelt,

Naturschutz und Geologie zu melden.

Fur den Larmaktionsplan der Barlachstadt Gistrow bedeutet das, dass die bisherigen Larm-
schutzmalRnahmen analysiert werden. Es wird erdrtert, welche Ma3nahmen noch umgesetzt wer-
den mussen bzw. an welchen Stellen der La&rmaktionsplan angepasst werden sollte. Dabei wird
zwischen kurz- und mittelfristige Ma3nahmen innerhalb des Fortschreibungszeitraums des Larm-

aktionsplans von 5 Jahren und langfristige Mal3hahmen unterschieden

Die Barlachstadt Gustrow ist als Mittelzentrum im Bereich Mittleres Mecklenburg/Rostock die sie-
bent grofite Stadt in Mecklenburg-Vorpommern. Mit Stand vom 31.12.2017 lebten 30.695 Einwoh-
ner mit Haupt- und Nebenwohnsitz in der Stadt. Zum 31.12.2022 waren es 30.975 Einwohner, was

einer Steigerung von etwa 0,9 % entspricht.
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Durch das Stadtgebiet der Barlachstadt fuhren mehrere Bundes-, Landes- und Kreisstraf3en. Die-
se pragen das Verkehrsgeschehen und werden durch verkehrswichtige Gemeindestral3en in-

nerdrtlich erganzt.

Der Verkehr, welchen tberwiegend das Vorrangstral3ennetz aufnimmt, ist neben dem schienen-
gebundenen Eisenbahnverkehr die bedeutendste Larmquelle im kommunalen Bereich.
Fur die Larmaktionsplanung der Haupteisenbahnstrecken zeichnet sich das Eisenbahn-

Bundesamt verantwortlich.

2. Gesetzliche Grundlagen

Grundlage der Fortschreibung der Larmaktionsplanung in der Barlachstadt Guistrow bildet die
Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG), welche mit dem Gesetz zur Umsetzung der
»EG-Richtlinie Gber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm“ im deutschen Recht
Berticksichtigung fand. Umgebungslarm definiert sich nach der Umgebungslarmrichtlinie (EG-
ULR) als unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerédusche im Freien, die durch Aktivitaten
von Menschen verursacht werden, einschlieRlich des Larms, der von Verkehrsmitteln, StralRenver-

kehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht.

Nach § 47d des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) haben Gemeinden oder die nach
Landesrecht zustandigen Behdrden (847e BImSchG) Larmaktionsplane aufzustellen. Mit diesen
soll Larmproblemen und Larmauswirkungen begegnet werden. Nach 8§ 47d Abs. 2 BImSchG be-
steht ein weiteres Ziel auch darin, sogenannte ,ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu
schitzen®. Larmaktionsplane sind alle finf Jahre zu Gberprifen und wenn erforderlich zu Gberar-

beiten.

Die Grundlage von Larmaktionspléanen bilden Larmkarten, die durch das Landesamt fir Umwelt,
Naturschutz und Geologie (LUNG) der Barlachstadt zur Verfugung gestellt wurden. Die auf der
Grundlage von § 47c BImSchG erstellten Larmkarten erfassen die LArmquelle motorisierter Ver-
kehr in der Barlachstadt, welche Larmbelastungen von ihm ausgehen und wie viele Menschen
davon betroffen sind. Fir die Fortschreibung der Larmaktionsplanung stehen Larmkarten aus dem

Jahr 2022 zur Verfligung.

Neben der Erarbeitung von Malinahmen bzw. Konzepten, welche die Ziele verfolgen, mit vertret-
barem Aufwand eine Verbesserung der Immissionssituation zu erreichen, wurde in der EU-
Gesetzgebung auch die Information der Bevdlkerung Uber die Schallimmissionsbelastungen ver-

ankert. Dies wird auch im Zuge der Fortschreibung der Larmaktionsplanung bertcksichtigt.
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3. Herangehensweise

Die Fortschreibung der Larmaktionsplanung umfasst im Wesentlichen drei Handlungsblécke:

= die Auswertung der La&rmkarten 2022 und den Vergleich mit den Larmkarten 2017,

= die Uberprifung des MalRnahmeplans zur Larmminderung im Rahmen der Larmaktionspla-
nung aus dem Jahr 2018 und Fortschreibung der Manahmen zur Larmminderung,

= die Offentlichkeitsarbeit durch Informationen und Beteiligungen der Betroffenen.

Auf der Grundlage der vom LUNG durchgefiihrten Larmkartierung 2022 fir die Bundes- und Lan-
desstrafl3en mit einer Belegung ab 8.220 Kfz/24 h, der Analyse der IST-Situation sowie der Be-
riicksichtigung bisher umgesetzter und noch geplanter Mal3Bnahmen zur Larmminderung erfolgt
eine Fortschreibung des Larmaktionsplans. Ziel fur die kommenden Jahre ist es, durch kurz- und
mittelfristige Malinahmen die Larmbelastungen fir die Betroffenen weiter zu minimieren und so

die Aufenthalts- und Wohnqualitat zu verbessern.

4. Bestandsanalyse der Larmsituation 2022

4.1  Strategische Larmkarte nach 8 47 ¢ BImSchG
Fur die Barlachstadt Glstrow hat das Landesamt fir Umwelt, Naturschutz und Geologie Mecklen-
burg-Vorpommern (LUNG) wie in den Jahren 2012 und 2017 zwei Verkehrsvarianten rechnen las-

sen.

Die Variante 1 berticksichtigt neben den Abschnitten des Bundes- und Landesstral3ennetzes alle
weiteren Straf3en mit einem Verkehrsaufkommen tber 3 Mio. Kfz/Jahr.
Nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz § 47b Begriffsbestimmungen ist im Sinne des Geset-
zes "Hauptverkehrsstral3e" eine Bundesfernstral3e, Landesstral3e oder auch sonstige grenziuber-
schreitende Stral3e, jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen Kraftfahrzeu-
gen pro Jahr. Auf der Grundlage dieser Definition und mit Ergdnzung entsprechend belasteter
Kreis- und GemeindestraRen wurden nachfolgende StralRen in die Untersuchung einbezogen:

= BundesstralRe B 103

= Bundesstralie B 104

= Landesstralle L 14

= Landesstralle L 17

= KreisstralRe K 21

= Gemeindestralle Plauer Stral3e — Plauer Chaussee

= Gemeindestralle Eisenbahnstralle
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Der Untersuchungsraum dieser Stral3en befindet sich sowohl im innerstadtischen Bereich als auch

aulRerhalb.

In der Variante 2 wurde das Netz der Variante 1 um Abschnitte von Bundes-, Landes- sowie
Kreis- und Gemeindestral3en erganzt, auf denen die Verkehrsstarken geringfuigig unterhalb des
Belastungswertes von 8.220 Kfz/24 h lagen (siehe Anhang 0, Unterlagen des LUNG).

Hier unterscheidet sich der aktuelle Untersuchungsraum lediglich um die mit aufgenommene Ei-

senbahnstral3e gegeniber 2017.

Abbildung 1: kartiertes Haupt- und Ergénzungsnetz mit Abschnittsbezeichnungen (Quelle: LUNG M-V)

4.2 Empfehlung des Landesamtes fur Umwelt, Naturschutz und Geologie M-V
(LUNG) aus den Ergebnissen der strategischen Larmkarten

Fur die StrafRen, an denen Larmkonflikte vorliegen, ist durch die Barlachstadt der Larmaktionsplan

zur Minderung der Belastung fortzuschreiben. Das Ziel des Larmaktionsplans soll es sein, die all-

gemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Lebensverhaltnisse wiederherzustellen oder

zumindest sich ihnen anzunahern.

Die durch das Landesamt fir Umwelt, Naturschutz und Geologie (LUNG) tUbergebenen Unterlagen

sind Anlage des Larmaktionsplans. Sie umfassen einen Kurzbericht sowie folgende Anhange
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- Anhang 0 StralRennetz Stadt Glstrow

- Anhang 1 Larmkarte Lden Hauptverkehrsstralien

- Anhang 1 Larmkarte Lden HauptverkehrsstraRen und Erganzungsnetz

- Anhang 1 Larmkarte Lnight Hauptverkehrsstral3en

- Anhang 1 Larmkarte Lnight Hauptverkehrsstra3en und Erganzungsnetz

- Anhang 2 Konfliktstra3e Hauptverkehrsstraf3en

- Anhang 3 Angaben Uber die geschatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die
innerhalb bestimmter Isophonen-Béander liegen und lber larmbelastete Flachen, die ge-
schatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und Krankenhauser in diesen Gebieten sowie An-
gaben zur gesundheitsschadlichen Auswirkungen.

- Anhang 4 Tabelle Emission StraRen Stadt Glstrow

In Anlehnung an eine Darstellung des LUNG zu vorherigen Runden der Larmaktionsplanung las-
sen sich die Auslésewerte fur die Larmaktionsplanung naher erlautern. Grundséatzlich wird zwi-
schen den Larmindizes Lpen (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) und Lyign: (Nacht-Larmindex) unter-

schieden.

Auslosewerte fur die Larmaktionsplanung
Umwelthandlungsziel Zeitraum Loen Lpight %

11

Vermeidung von erheblichen langfristig 55 dB(A) 45 dB[nJ_'__

Belastigungen

Vorsorgegrenzwerte flir reine und aligemeine Wohngebiste und Kisinsediungsgebiste der 16, BlmSchV kénnen Uberschrtien sein und bei

Meubau und wesantichar Andarung von Strallen und Schienenwagen kannin o.g. Gebisten Limschutz erfordedich wenden, - =
o @

-GG

-

Vorsorgegrenzwerte gem. 16. BlmSch\ flir Kemgsbisie, Dorfge biete und Mischgebiete kinnen Uberschritten sein. Bai Neubau und
wasenticher Anderung von Stralien und Schisnenwegen in o.g. Gebisten sind Lam schutzmalinahme n durcheufilhran

Vermeidung von Gesundheits- kurzfristig 71 dB(A) 60 dB(A)

gefahren
Sanierungsgrenzwerie gem. VLAmSchR 87 kinnen liberschritten sein, Larmbesinirdchiigungen, die im Einzelfall stralemverkehrsrechiliche

Anordnungen, aktive oder passive Schallschutzmatnahmen auskisen kinnan E

Abbildung 2: Ausltsewerte fur Larmaktionsplanung bis Runde 3 (Quelle: LUNG)

(vigp L2

Von Bedeutung fur die Larmaktionsplanung 2023 sind die neuen Auslésewerte von bzw.
60 dB(A) fur den Lpen und bzw. 50 dB(A) fur den Lnigni. Die Auslésewerte fur mittelfristig
erforderliche MaRnahmen wurden von 65 dB(A) fur Lpen bzw. 55 dB(A) flr Ligh: auf 55 dB(A) far
Loen bzw. 45 dB(A) fur Lighe um jeweils 10 dB(A) reduziert. Damit wurde die Wichtung von ,erheb-
lichen Belastigungen® durch Verkehrslarm erhéht. Beim Erreichen der Indizes Lpen 60 dB(A) bzw.
Lnight 50 dB(A) werden kurzfristige Malinahmen zur Vermeidung von gesundheitsschadlichen

Auswirkungen fur die Betroffenen empfohlen.
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Umwelthandlungsziel Zeitraum Lpen L Night

Vermeidung gesundheitsschad-  kurzfristig 60 dB(A) 50 dB(A)

licher Auswirkungen

Abbildung 3: Auslésewerte Larmaktionsplanung Runde 4 (Quelle: Umweltbundesamt 2022)

Auch hierfr wurden die Auslosewerte um 11 bzw. 10 dB(A) reduziert. Mit der Reduzierung der
Auslésewerte soll dem Larmschutz durch Verkehrslarm eine groRere Bedeutung zukommen als
bisher. Beide Auslosewerte fur die Larmindizes Lpen und Lyign: Sind im Anhang 2 als Bestandteil
der Larmkarten grafisch dargestellt. Mit der Larmkartierung 2022 wurde die geschatzte Anzahl der
Menschen ermittelt, welche in dem Gebiet wohnen und innerhalb der Isophonenbéander des Lpen
sowie des Lnight geman 34. BImSchV liegen. Dariiber hinaus sind die larmbelasteten Flachen so-
wie die geschatzte Anzahl der Wohnungen, Schulen und Krankenh&user, gegliedert nach den

Loen-Schwellenwerten gemai 34. BImSchV, modelliert.

4.3 Gegenuberstellung der Betroffenheit 2017 — 2022

Grundlage fir die Ermittlung der strategischen Larmkarten sind Parameter wie die Durchschnittlich
Téagliche Verkehrsstarke (DTV), der Anteil an LKW, die zulédssigen Hochstgeschwindigkeiten, der
Fahrbahnbelag, die Abstdnde zum Immissionsort sowie vorhandene Abschirmungen und Reflexi-

onen. Die Larmsituation ist anhand von Isophonen-Bandern grafisch abgebildet.

Die Verkehrsmengen wurden aus den von der Bundesanstalt fir Straldenwesen (BASt) hochge-
rechneten Daten flr die Bundesstral3en bernommen. Fir die Verkehrsmengen auf Landesstra-
Ren wurden durch die BASt Regionsfaktoren tbergeben, die eine Umrechnung der Verkehrsmen-
gen ermdglichen (Herausgeber Landesamt fur StraRenbau und Verkehr MV). Dabei sei der Hin-
weis erlaubt, dass es sich ausschlief3lich um hoch- bzw. umgerechnete Verkehrsmengen handelt,

die mit Verkehrszahlungen auf den betreffenden Strafl3en nicht untersetzt sind.

Fur die Kartierung des Umgebungslarms gemaR § 47c des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
wurden die La&rmindizes Lpen (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) und Lnign: (Nacht-Larmindex) der 34.

Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes ermittelt.

In der 4. Runde der Larmkartierung wurde ein neues, nunmehr EU-weit harmonisiertes Berech-

nungsverfahren angewendet.
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Entgegen der bisher verwendeten vorlaufigen Berechnungsmethode (VBEB) wurden die ,Berech-
nungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraBen, Schienenwege, In-

dustrie und Gewerbe) (BUB)“ sowie die ,Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzah-
len durch Umgebungslarm (BEB)“ verwendet. Daher sind die Kartierungsergebnisse der 4. Runde

mit den Ergebnissen der vorherigen Kartierungsrunden nicht vergleichbar.

Um gesundheitsschadliche Auswirkungen durch Larm zu vermeiden, wird die Aufstellung von
LarmminderungsmalRnahmen bei Betroffenheiten seitens des LUNG bereits ab den Auslésewerten
Loen 260 dB(a) und Lnight = 50 dB(A) empfohlen.

Empfehlungen zu Umwelthandlungszielen fiir die Lirmaktionsplanung

Loen I'Night
Umwelthandlungsziel
StraRe/Schiene Luftverkehr StraBe/Schiene Luftverkehr

Vermeidung gesundheitsschédlicher Auswirkungen kurzfristig 60 dB(A) 50 dB(A)

Vermeidung erheblicher Belistigungen mittelfristig 55 dB(A) ‘ 45 dB(A) ‘ 45 dB(A) ‘ 40 dB(A)

Quelle: Umweltbundesamt 2022

Abbildung 4: Beschreibung der Auslésewerte durch das Umweltbundesamt

Die Betroffenheitsanalyse erfolgte nach der Berechnungsmethode der am starksten larmbelaste-
ten Fassade. Die graphischen Darstellungen der Uberschreitung eines der Werte, bei dessen
Uberschreitung LarmschutzmaBnahmen kurzfristig in Erwagung gezogen oder eingefiihrt werden
sollen, ist in der Konfliktkarte fiir die Larmindizes Lpoen (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) und Light

(Nacht-Larmindex) zum Bericht zur strategischen Larmkarte der Barlachstadt Glstrow des LUNG

im Anhang 2 hinterlegt.

T =

) Uberschreitung 60 dB(A) Lden |
[ Uberschreitung 50 dB(A) Lnight |

[ Amtsgrenze
I Gebéude

Abbildung 5: kartierte Betroffenheiten - Konfliktkarte (Ausschnitt; Quelle: LUNG M-V)
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Darin ist die Larmsituation an den Bundesstraf3en B 103 und B 104, der Landesstrafl3en L 14 und
L 17 sowie den Kreis- und GemeindestralRen Plauer Stral3e, Plauer Chaussee und Eisenbahn-
stral3e in Isophonen-Flachen der Auslésewerte > 60 dB(A) des Tag-Abend-Nacht-Larmindexes
und > 50 dB(A) des Nacht-Larmindexes dargestellt.

Die Ermittlung der Anzahl an betroffenen Menschen fiir das Jahr 2022 lber das EU-weit harmoni-
sierte Verfahren der ,Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umge-
bungslarm (BEB)“ ersetzte das bisherige, vorlaufige Verfahren. Die Ermittlung der Larmexposition
der Bevolkerung beruht auf einer Berechnungspunkthéhe von 4,0 m tiber dem Boden. Die vorlie-
gende Larmaktionsplanung stellt ausschlieBlich auf die Ergebnisse der aktuellen Larmkartierung
auf Basis der ,Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(BEB)* ab.

Die Larmkarten beziehen sich auf die aktualisierten Auslésewerte der Larmindizes Lpen (Tag-
Abend-Nacht-Larmindex) und Lnign: (Nacht-Larmindex) mit den dargestellten Isophonen-Béandern.
Neben der Aufnahme zusatzlicher StralRenabschnitte (L 14 Glasewitzer Chaussee innerorts, K 21
Abschnitt Plauer Chaussee, Gemeindestral3en Plauer Straf3e — Plauer Chaussee und Eisenbahn-
stral3e) ist die Herabsetzung der Auslosewerte als ursachlich fir eine VergroRerung der Flachen

mit Betroffenheiten anzufihren.

Das Ausmalf3 an Betroffenheiten ist in Absolutwerten in der Tabelle (Anhang 3) fir das Jahr 2022
aus dem Bericht zur strategischen Larmkarte der Barlachstadt Gustrow des LUNG fiir das gesam-
te Stadtgebiet zusammengefasst. Bezogen auf alle ausgewerteten, betroffenen StralRenabschnitte
lagen die Betroffenheiten im Jahr 2022 ausgehend vom Ausldsewert von Lpen = 60 dB(A) bei
2.494 Menschen (2017: 1.736). In den Nachstunden wird der Auslésewert Light von 50 dB(A) fir
2.627 Menschen (2017: 1.855) erreicht bzw. tberschritten. Diese Werte beziehen sich auf die Ge-
samtheit der im Jahr 2022 nach dem 8§ 47b BImSchG untersuchten Straf3enabschnitte der Bar-
lachstadt.

Die Anzahl der betroffenen Wohnungen innerhalb der Barlachstadt an den Bundes- und Landes-
stral3en liegt im Jahr 2022 bei 1.815 Wohnungen (2017 = 933) oberhalb 55 dB(A) und 754
Wohnungen (2017 = 481) oberhalb 65 dB(A).

Insgesamt sind im Vergleich der Jahre 2022 zu 2017 jeweils die Flachen von

e 3,69 km2 zu 2,92 km2 mit einer Uberschreitung des Schwellenwertes von 55 dB(A),
e 0,96 km2 zu 0,82 km2 oberhalb von 65 dB(A) sowie

e 0,02 km2 zu 0,12 km2 oberhalb von 75 dB(A)

betroffen.
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Die Aufnahme zusatzlicher Stra3enabschnitte flihrt zu einer Vergro3erung der Betroffenheiten.

Die Herabsetzung der Auslosewerte tragt dazu maf3geblich bei.

Die Berechnungsergebnisse zeigen auf, dass in betroffenen StraRen weitere Mal3nahmen erfor-
derlich werden, um die Betroffenheit der ,Vermeidung von Gesundheitsgefahren® mit den nunmehr
abgeminderten Auslésewerten am Tag von Lpen = 60 dB(A) und nachts von Lyignt =2 50 dB(A) redu-

zieren zu konnen.

5. Charakteristik der betroffenen Stral3en

Nachfolgend wird auf die Charakteristik der im Ergebnis der Kartierung 2022 betroffenen StraRen
eingegangen.

= Bundesstralie B 103

= Bundesstral3e B 104

= Landesstral3e L 14

= Landesstral3e L 17

= KreisstralRe K 21

= Gemeindestralie Plauer Strafl3e — Plauer Chaussee

= GemeindestralRe Eisenbahnstralle

5.1 BundesstralRe B 103
Die BundesstraRe B 103 verlauft von Norden kommend Uber die Rostocker Chaussee —
Neukruger Stral3e — Verbindungschaussee — Krakower Chaussee durch das Stadtgebiet der

Barlachstadt und endet im Ortsteil Kluel3.

Die Rostocker Chaussee wurde in den Jahren 2013/2014 grundhaft ausgebaut. Auf der gesamten
Ausbaulénge wurden beidseitig Radwege als getrennte oder gemeinsame Rad-/Gehwege reali-
siert, um den Radverkehr zu férdern. Die Haltestellen des OPNV im Ausbauabschnitt wurden bar-
rierefrei ausgebaut. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit innerhalb der umgesetzten Grinen Wel-
le wurde auf 50 km/h begrenzt. Im Rahmen der Ausbaumalinahme wurden passive Larmschutz-
schutzmalRnamen in berechtigten Fallen an Gebauden mit finanziert. Betroffenheiten durch Ver-
kehrslarm wurden damit wirksam begegnet.

Stadtauswarts des Knotenpunkts mit Wolfskrégen und der Fr.-Trendelenburg-Allee wurde 2021
eine Deckenerneuerung durch das Stral3enbauamt finanziert. Die zulassige Hochstgeschwindig-
keit wurde im gesamten Abschnitt von Ortsausgang bis hinter den Knotenpunkt mit der Landes-
straBe 142 auf 70 km/h begrenzt. Dies trug zu einer Verstetigung der Geschwindigkeiten auf der
BundesstralRe 103 bei.
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Die Neukruger StrafR3e ist durch Wohnnutzungen bzw. gewerbliche Einrichtungen gepragt. Stra-
Benbegleitende Radwege sind nicht vorhanden, um die Nutzung des Fahrrads als alternativer
Verkehrsmittel zu férdern. Auf Hohe der Wendenstral3e befindet sich eine FuRgangerbedarfsam-
pel. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der Neukruger Stral3e betragt 50 km/h sowie nachts
abschnittsweise 30 km/h fur Lkw. Letzteres wurde durch das Ministerium fir Energie, Infrastruktur
und Landesentwicklung lediglich fir den Bereich der Neukruger Straf3e Nr. 27 bis 61 zugestimmt.
Eine Deckenerneuerung der vorhandenen Asphaltoberflache zwischen Ziegeleiweg bis einschliel3-
lich Kreuzung Verbindungschaussee ist im Jahr 2018 erfolgt. Zwischen Hopfenweg und Ziegelei-

weg erfolgte die Deckenerneuerung im Jahre 2023.

Die Verbindungschaussee ist in ihrem Verlauf Gberwiegend nicht durch Wohnnutzungen ge-
pragt. Neben gewerblich genutzten Flachen gibt es gro3tenteils unbebaute Abschnitte. Die Stral3e
verfugt Gber einen einseitig strallenbegleitenden gegenlaufig befahrbaren Radweg. Die Knoten-
punkte Verbindungschaussee/Krakower Chaussee/Plauer Chaussee und Verbindungschaussee/
Neukruger StralRe sind mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet. Zwischen Neukruger Straf3e und
Bahnubergang Borwinseck verlauft die Verbindungschaussee innerorts. Die zulassige Hochstge-
schwindigkeit betragt hier 50 km/h. Zwischen dem BU Borwinseck und dem Ortsteil KlueR auf3er-
orts liegt die zulassigen Geschwindigkeiten zwischen 60 bis 100 km/h. Eine Deckenerneuerung

der Asphaltoberflache zwischen Neukruger StraRe und BU Borwinseck ist im Jahr 2018 erfolgt.

Die Krakower Chaussee verlauft vom Knotenpunkt mit der Verbindungschaussee / Plauer
Chaussee durch den Ortsteil Kluel3 in Richtung Krakow. Die zulassige Geschwindigkeit betragt
auf3erorts 100 km/h. Im Ortsteil Kluel3 liegt sie bei 50 km/h, die Stral3e ist hier teilweise durch
straRenbegleitende Wohnnutzungen gepragt. Am Abzweig zur B 104 im Ortsteil Kluel ist die

B 103 Richtung Krakow abgestuft zur Landesstralie L 37. Eine Deckenerneuerung der Fahrbahn
zwischen Nebelbriicke und Zufahrt Wildpark sowie in der Ortslage Kluel3 ist im Jahr 2018 erfolgt.

5.2 Bundesstralle B 104

Die Bundesstralie B 104 verlauft aus Richtung Westen tber die Schweriner Chaussee — Schwe-
riner Stral3e — LindenstralRe — Bleicherstral3e — Liebnitzstral3e — Rostocker Strafl3e — Neukru-
ger Stral3e — Verbindungschaussee — Krakower Chaussee — Teterower Chaussee weiter in

Richtung Osten.

Die Schweriner Chaussee ist aul3erorts bis auf einzelne Wohnhauser nicht angebaut. Einseitig
verfligt sie Uber einen stralenbegleitenden Radweg, welcher in beide Richtungen befahrbar ist.
Innerorts vom Ortseingang bis zur ElisabethstralRe verlauft einseitig ein gegenléufig benutzungs-

pflichtiger Radweg. Im weiteren Verlauf sind beidseitig Radwege vorhanden.



Barlachstadt Gustrow — Fortschreibung der Larmaktionsplanung 2023 -13-

Fur die Querung der Radfahrer und Fu3génger befindet sich eine Querungshilfe in Form einer
Mittelinsel hinter der Einmindung Elisabethstral3e. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt
innerorts 50 km/h. An der Schweriner Stral3e befindet sich eine Geschwindigkeitsiiberwachungs-
anlage des Landkreises, welche den einfahrenden Verkehr Uberwacht. Der Knotenpunkt mit der
Lindenstral3e ist lichtsignalgeregelt. In der Schweriner Straf3e befinden sich barrierefrei ausgebau-
te Haltestellen des OPNV.

Die LindenstralRe verflgt Uber keine stralRenbegleitenden Radwege. Die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit betragt 50 km/h. Ein Gehweg ist einseitig vorhanden, da sich auf der gegeniberlie-
genden Seite die Wallanlagen der Altstadt mit eigenen Wegen befinden. Die Haltestellen des
OPNV in der LindenstraRe sind noch nicht barrierefrei ausgebaut. Eine Deckenerneuerung der
vorhandenen Asphaltoberflache ist 2023 erfolgt.

Ein Knotenpunkt mit besonderer Verkehrsbedeutung befindet sich im Bereich der Verknipfungen
mit der FeldstralRe (K 11), Eisenbahnstralle (Gemeindestrafl3e) und Bleicherstral3e (B 104). Der
Knotenpunkt verfigt Gber keine Ausstattung mit einer LSA. Die abknickende Bundesstraflie B 104
ist als Hauptstral3e beschildert. Eine Radverkehrsfiihrung am Knotenpunkt ist nicht vorhanden. Die
FuRganger auf der bedeutenden Wegebeziehung zwischen Altstadt und dem Bahnhof und dem
Schweriner Viertel queren die Bundesstral3e unter Zuhilfenahme einer Mittelinsel. Eine bevorrech-

tigte Querung fir Fulganger existiert nicht.

Die Bleicherstral3e verlauft unmittelbar entlang der historischen Altstadt und bildet eine Zasur
zwischen der Altstadt und dem nérdlich gelegenen Rosengarten. Die zulassige Hochstgeschwin-
digkeit auf der Bleicherstral3e betragt 50 km/h sowie nachts 30 km/h fur Lkw. Entlang der Blei-
cherstral3e gibt es keine stralRenbegleitenden Radwege. Fir FuRganger existiert zwischen der
Altstadt und dem Rosengarten eine Ful3gangerbedarfsampel. Die Knotenpunkte Bleicherstra-
Re/Am Berge/ Paradiesweg und BleicherstralRe/Liebnitzstralle sind mit Lichtsignalanlagen ausge-
Stattet.

Eine Deckenerneuerung der vorhandenen Asphaltoberflache erfolgte 2023. Im Zuge dessen wur-
den aus vorher vorhandenen Radwegen, welche Uber keine Regelbreiten verflgten, beidseitig

Radfahrstreifen von der LiebnitzstralRe bis auf Hohe des Philippswegs angelegt.

Die B104 besitzt im Abschnitt LiebnitzstralRe - Rostocker Straf3e beidseitig gemeinsame Geh-
/Radwege. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h. Die Knotenpunkte mit der Neu-
en Stral3e und der B 103 Rostocker Chaussee/Neukruger Straf3e sind lichtsignalgeregelt. Die Kno-

tenpunkte sind in einer Grinen Welle auf der Nord-Sud-Achse der Barlachstadt integriert.
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Ab der Neukruger Stral3e verlauft die B 104 weiter Uber die Verbindungschaussee und Kra-
kower Chaussee gemeinsam mit der B 103 bis zum Abzweig in Kluel (siehe 5.1).

Im Ortsteil Kluel3 ist die Teterower Chaussee beidseitig angebaut und verfligt Gber einen einseitig
verlaufenden, in beide Richtungen befahrbaren, benutzungspflichtigen Radweg. Eine Deckener-

neuerung der Fahrbahn in der Ortslage Kluel3 erfolgte im Jahr 2018.

5.3 LandesstralRe L 14

Die Landesstral3e L 14 fuhrt nérdlich der Bahnstrecke durch das Stadtgebiet Glstrows — zwischen
Neuer Stral3e und Glasewitzer Chaussee unterbrochen durch den Verlauf der Bundesstral3en

B 103 und B 104. Aus nordwestlicher Richtung tber die Schwaaner Stral3e — Neue Stral3e in die
Stadt fuhrend mundet sie in die Bundesstral3e B 104, Rostocker Stral3e. Aus norddstlicher Rich-
tung kommend flhrt die L 14 als Glasewitzer Chaussee ins Stadtgebiet und miindet in die B 103/
104 Neukruger Stral3e.

Entlang der Glasewitzer Chaussee befinden sich Gberwiegend gewerblich genutzte Flachen.
Wohnnutzungen spielen eine untergeordnete Rolle. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt
innerorts 50 km/h. Einseitig begleitet die Glasewitzer Chaussee ein benutzungspflichtiger, gegen-
laufig befahrbarer Radweg. Eine Deckenerneuerung der Fahrbahn zwischen Neukruger StralRe

und Einfahrt in das Wohngebiet Rovertannen 1 - 11 erfolgte im Jahr 2018.

5.4 LandesstralBe L 17

Die Landesstral3e L 17 fuhrt aus Richtung Suiden tber die Goldberger Stral3e — Liebnitzstral3e in
die Stadt und mundet in die Bundesstral3e B 104.

Auf der Goldberger Strafe befindet sich am Ortseingang ein Kreisverkehr. In inrem Verlauf ver-
fugt sie Uber stralRenbegleitende ein- bzw. beidseitige Radverkehrsanlagen. Insgesamt 3 Knoten-
punkte auf der Goldberger Stral3e sind lichtsignalisiert, eingebunden in die Griiner Welle auf der
Nord-Siud-Achse.

Auf Hohe des Schwarzen Weges befindet sich eine Ful3gdngerbedarfsampel. Die zulédssige
Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h. Eine Deckenerneuerung der Fahrbahn zwischen Plauer

Stral3e und Schwarzem Weg erfolgte im Jahr 2018.

Bis an die Bundesstral3e B 104 heran verlauft die Landesstraf3e L 17 im Anschluss an die Gold-
berger Stral3e tber die Liebnitzstral3e. Die Liebnitzstrale ist bis auf wenige Wohnhauser beidsei-
tig nicht angebaut. Im Zuge der Griinen Welle auf der Nord-Siid-Achse betragt auch auf der Lieb-

nitzstrafRe die zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h.
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Die LiebnitzstralRe verfiigt seit dem Ausbaus der Nebenanlagen im Jahre 2021 iiber beidseitige

benutzungspflichtige Radwege.

5.5 KreisstralBe K 21

Aus sudlicher Richtung von Muihl Rosin kommend tangiert die Kreisstral3e K 21 dstlich des In-
selsees als Bolkower Chaussee das Gemeindegebiet Glstrows aul3erorts. Sie mindet in die
Plauer Chaussee, in deren Verlauf sie stadtauswarts fithrend an die B 103/104 Krakower Chaus-
see anschlief3t. Zwischen dem Inselsee und der Bélkower Chaussee verlauft ein benutzungspflich-

tiger, gegenlaufig befahrbarer Radweg abseits der Stral3e.

5.6 Eisenbahnstral3e (Gemeindestral3e)
Die EisenbahnstralRe verbindet die L 14 Schwaaner Stral3e/Neue Strafe mit der B 104 Linden-
stral3e/Bleicherstralle und quert in ihnrem Verlauf die Bahnstrecke. Die Gemeindestralie besitzt

einen einseitigen, gemeinsamen Geh-/Radweg zwischen Paradiesweg und Neuer Stral3e.

5.7 Plauer StralRe — Plauer Chaussee (Gemeindestral3e)

Im Osten der Stadt verbindet die Plauer Stral3e innerorts und im weiteren Verlauf als Plauer
Chaussee aulerorts die L 17 Liebnitzstral3e/Goldberger Straf3e mit der BundesstraRe B 103/104.
Zwischen K 21 Bolkower Chaussee und B 103/104 Krakower Chaussee/Verbindungschaussee
schlief3t sich der Abschnitt der KreisstraRe K 21 an (siehe 5.5). Die Plauer Strafe ist abschnitts-
weise begrenzt auf 30 km/h nachts fur Lkw beschildert. Eine Deckenerneuerung der Fahrbahn
Plauer Straf3e erfolgte im Jahr 2021. In der Plauer Chaussee wurde die Deckenerneuerung im
Jahr 2019 durchgefuhrt.

6. Larmminderungspotentiale

Um das Ziel der LArmaktionsplanung zur erreichen, schadliche Auswirkungen durch Umgebungs-
larm zu verhindern, zu vermeiden oder zu mindern, wurden mit der Larmaktionsplanung 2013 und
2018 bereits verschiedene Malinahmen untersucht und vorgeschlagen.

Unterschieden wurde dabei zwischen kurz- und mittelfristigen MaRnahmen. Dabei war von vornhe-
rein klar, dass der Larmaktionsplan selbst keine Rechtsgrundlage fiir die Umsetzung der Mal3-
nahmen ist. In den Planen kénnen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen werden. Diese
kénnen durch verkehrsbehdordliche Anordnungen oder Entscheidungen zustandiger Trager offent-
licher Verwaltungen durchgesetzt werden. Nachfolgend wird auf die bisher in der Larmaktionspla-
nung festgesetzten Malinahmen néher eingegangen und deren Umsetzungsstand ausgewertet.

Eine Fortschreibung des Larmaktionsplans wird anschlieend vorgenommen.

Welche MalRnahmen zur Larmminderung werden als wirksam eingestuft?
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6.1 Verlagerung von Kfz-Verkehren

Eine MaRnahme zur Verringerung der Schallimmissionsbelastung auf den betreffenden Bundes-
und Landesstral3en ist die Verlagerung von Verkehren. Eine Verringerung der Verkehrsmenge um
50 % zieht eine Pegelreduzierung um 3 dB(A) nach sich. Allerdings ist bei der Verlagerung von
Verkehren durch Stralenneubau oder Stralenausbaumaf3nahmen zu beachten, dass die Ab-

schnitte mit Verkehrszunahmen mdaglichst geringe oder keine Betroffenheiten ausldsen.

In den zurtickliegenden 5 Jahren wurden durch die Barlachstadt keine nennenswerten Verande-
rungen des StralRennetzes vorgenommen. Derartige Mal3nahmen bedurfen einer langeren Vorbe-
reitungszeit und aufwendiger Genehmigungsprozesses. Diese sind durch die Fortschreibung des
Entwicklungsplans fiir das Vorrangstral3ennetz und die Machbarkeitsstudie zu einer weiteren plan-
freien Querung angestof3en und bedirfen noch einer sowohl 6ffentlichen als auch politischen Dis-
kussion. Die Entwicklungsplanung fur das Vorrangstra3ennetz beriicksichtigt Vorhaben innerstad-
tischer Netzergdnzungen. Als wirksame MalRnahme zur Entlastung der B 103/B 104 Neukruger
Stral3e und der GemeindestralRe Plauer Stral3e ist, wie bereits im friiheren Verkehrsentwicklungs-
plan, der Philippsweg zu nennen. Dieser verlauft parallel zur Eisenbahnstrecke zwischen der Blei-
cherstralRe (B 104) und der Verbindungschaussee (B 103 / B 104). Die Netzwirkungen bei einem
Ausbau des Philippswegs sind hinsichtlich einer Entlastung der parallel verlaufenden Neukruger
Stral3e (B 103/B 104) und Plauer Chaussee / Plauer Straf3e (Gemeindestral3en) so grof3, dass fur

die durch Wohnbebauung gepragten Straf3en eine sehr deutliche LA&rmminderung eintreten wirde.

T
[ Differenzbelastungen im
Vergleich zum Ohnefall ||
* Verkehrszunahme
* Verkehrsabnahme H

.

Abbildung 6: Netzwirkung des Philippswegs im Vorrangstraennetz — Prognose 2035



Barlachstadt Gustrow — Fortschreibung der Larmaktionsplanung 2023 -17 -

Diese und andere Netzwirkungen von Erganzungsstraf3en im Erschlielfungsstra3ennetz der Bar-
lachstadt konnten auf der Grundlage der Verkehrsuntersuchung zur Fortschreibung der Verkehrs-
entwicklungsplanung fiir das Vorrangstrafl3ennetz der Barlachstadt Gustrow aus dem Jahre 2021
bewertet werden. Ziele von innerstadtischer Netzerganzungen sind Entlastungen auf hoch belas-
teten StralRen des VorrangstraRennetzes durch eine bessere Verteilung der Binnen-, Ziel- und
Quellverkehre. Diese machen den groRten Anteil am Gesamtverkehrsaufkommen der Barlach-

stadt aus.

Die Umsetzung von Netzergdnzungen im stadtischen ErschlieBungsstralennetz und damit die
Verlagerung von Verkehren sind als langfristige MaBhahmen einzustufen. Fir die Realisierung

solcher Mal3nahmen ist von einem Zeitraum von mindestens 10 bis 15 Jahren auszugehen.

Im Larmaktionsplan 2018 wurde auch auf die Moglichkeit der Verlagerung des Bundesstral3enver-
kehrs von der BleicherstraRe B 104 mit ihnrer Wohnbebauung am nérdlichen historischen Altstadt-
rand auf den Paradiesweg eingegangen. Auch der Paradiesweg verlauft wie der Philippsweg un-
mittelbar parallel zur Bahn. Zwischen der Wohnbebauung an der Bleicherstrae und dem Para-
diesweg liegen der Rosengarten und die Nebel. Der Abstand zur Wohnbebauung wiirde 90 m und
mehr betragen. Die Wohnbebauung Bleicherstral3e wirde von den Immissionen des Verkehrs auf
der Bundesstral3e B 104 entlastet werden, eine Larmminderung fir die betroffenen Wohngebaude

ware die Folge.

Abbildung 7: Varianten fir Netzergdnzungen im Vorrangstralennetz — Prognose 2035
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Die Auswirkungen auf andere Stral3en, wie zum Beispiel die Eisenbahnstral3e, wurden ebenfalls
im Rahmen der Fortschreibung des Entwicklungsplans fiir das Vorrangstralennetz untersucht.
Dabei zeigte sich, dass es ohne eine weitere planfreie Bahnquerung in der EisenbahnstralRe bzw.
westlich davon nicht mdglich ist, einen leistungsfahigen Knotenpunkt Paradiesweg/ Eisenbahn-
stral3e/ Speicherstral3e in unmittelbarer Nahe zum vorhandenen niveaugleichen Bahnubergang zu
errichten. Aus diesem Grund wurden verschiedene Kombinationen méglicher Entlastungsvarianten

im innerstadtischen StralRennetz untersucht und bewertet.

Die langfristigen Maf3nahmen fallen nicht in den Bereich des Fortschreibungszeitraums des Larm-
aktionsplans von 5 Jahren, werden aber als wirkungsvolle MaBnhahmen mit L&rmminderungspoten-

tial aufgenommen.

6.2 Forderung des Umweltverbundes OPNV, Rad- und FuRgangerverkehr
Als eine wirksame MalRnahme zur Verringerung der Schallimmissionsbelastung durch motorisier-
ten Individualverkehr ist die Forderung des Umweltverbundes bereits seit 2013 fester Bestandteil

der Larmaktionsplanung. Eine Vielzahl an Ma3nahmen konnten seitdem umgesetzt werden.

Die rebus Regionalbus Rostock GmbH bedient in der Barlachstadt den Stadtbusverkehr. Die Bar-
lachstadt selbst tragt durch den schrittweisen barrierefreien Ausbau seiner Haltestellen im Stadt-
gebiet ihren Anteil zu einem attraktiven OPNV bei. In den vergangenen Jahren wurden Haltestel-
len im Stadtgebiet Glstrows barrierefrei ausgebaut und mit einem Fahrgastunterstand ausgestat-
tet. Die Umgestaltung der Haltestellen soll in den kommenden Jahren konsequent fortgesetzt wer-
den. Mit der geplanten Umstellung auf Wasserstoffbusse Ende 2024 will die Regionalbus Rostock
GmbH einen wichtigen Beitrag zu einem nachhaltigen Betrieb des Linienbusverkehrs leisten. Dazu
wird unter anderem auf den Betriebshdfen in Gustrow und Bad Doberan eine Wasserstofftankstel-

le errichtet.

Das Fahrrad als alltagstaugliche Verkehrsmittel ist eine weitere Alternative zum Auto. So kann es
einen wichtigen Beitrag zur Larmminderung leisten. Wesentlich ist dabei die Schaffung eines
durchgehenden, attraktiven und sicheren Radverkehrsangebotes, welches den Umstieg vom Pkw
aufs Rad beguinstigt. Als Grundlage dafir dient das Radverkehrskonzept, mit dessen Fortschrei-
bung im Jahre 2021 begonnen wurde. Das Radverkehrskonzept stellt das Netz erforderlicher
Radwegeverbindungen dar. Es orientiert sich dabei am bestehenden HauptstralRennetz der Bar-
lachstadt, erganzt um Radwege abseits dieses, um attraktive Verbindungen innerhalb der Gemar-
kung mit Verkniipfungen in das Umland zu schaffen. Mit der Uberpriifung des Bestands sowie des
Zustands der vorhandenen Radverkehrsanlagen werden Méngel und Licken im bestehenden
Netz herausgestellt, die es zu beseitigen gilt. Ein Bauprogramm findet sich in den Maflinahmepla-

nen flr einen Zeitraum von 5 Jahren wieder, welche Uberprift und fortgeschrieben werden.
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Um eine attraktives Radwegenetz den Nutzern anbieten zu kdnnen, gilt es auch Mangel in der

Fuhrung des Radverkehrs zu beseitigen.

In den letzten 5 Jahren wurden im innerstadtischen Bereich neue stralBenbegleitende Radwege
gebaut. Als bedeutendes Vorhaben ist der Ausbau beidseitiger, stralenbegleitender Radwege an
der LiebnitzstralRe im Jahre 2021 hervorzuheben. Damit wurde der Lickenschluss im Radwege-
netz entlang der Nord-Siid-Achse durch die Barlachstadt hergestellt. Um den Modal Split nachhal-
tig zu beeinflussen bedarf es eines lickenlosen Radwegenetzes. Ein weiterer Baustein zur Foérde-
rung des Radverkehrs ist die Bereitstellung von attraktiven Abstellmoglichkeiten fir die immer
hochwertigeren Fahrrader und E-Bikes. Insbesondere an den Verknipfungspunkten mit dem o6f-
fentlichen Verkehr spielen Bike+Ride-Abstellanlagen eine wesentliche Rolle. Neben einer bereits
vorhandenen Abstellanlage auf der Stidseite des Gustrower Bahnhofs ergénzt eine weitere Anlage
auf der Nordseite kiinftig das Angebot. Die Erweiterung des Radwegenetzes, der Ausbau vorhan-
dener Radwege und die Schaffung von attraktiven Fahrradabstellanlagen sind Bestandteil des in
Bearbeitung befindlichen Radwegekonzeptes. Die Ergebnisse flie3en in Bauprogramme und damit

auch in die Larmaktionsplane ein.

Zur Bereitstellung eines attraktiven Ful3gangerwegenetzes mit kurzen Wegen und einer hohen
Querungssicherheit von StraRen und an Knotenpunkten wurden innerhalb der letzten 5 Jahre
ebenfalls MaRnahmen umgesetzt. Mit dem grundhaften Ausbau von Gemeindestral3en kam es zur
Erneuerung zugehdriger Gehwege, welche anforderungsgemald ausgebaut wurden. Dabei wurde
neben der barrierefreien Ausstattung bestehender Querungsstellen auch ein Augenmerk auf die
Anlage zusatzlicher Querungsstelle zum Beispiel durch den Ausbau von Mittelinseln auf3erhalb

von Knotenpunkten gesetzt.

Zusammenfassend wirken sich Malinahmen in die Geh- und Radwegeinfrastruktur auf die Ver-

kehrsmittelwahl (Modal Split) positiv aus. Dies gilt es konsequent fortzusetzen.

6.3 Verkehrsberuhigung des Kfz-Verkehrs

Die Verstetigung und Verlangsamung des Verkehrsflusses ist eine weitere wesentliche Mal3nah-
me zur Larmminderung. Eine flachendeckende Verkehrsberuhigung durch Ausweisung von Tem-
po-30-Zonen und das Einrichten verkehrsberuhigter Bereiche abseits des Vorrangstral3ennetzes
sind wirksame Malinahmen und tragen zur Verkehrsberuhigung in den Wohnquartieren bei. Im
Vorrangstra3ennetz mit seinen Bundes- und Landesstral3en sind Geschwindigkeitslimits mit dem
Ziel der Verstetigungen des Verkehrs und die Einrichtung von Griinen Wellen im Zuge lichtsignal-
geregelter Knotenpunkte wirksame Mal3nahmen zur Larmminderung. Auf der Nord-Sidachse

wurden diese als MaRnahmen in den zurtickliegenden Jahren umgesetzt.
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Durch Hinweisschilder auf die Koordinierung der Lichtsignalanlagen kénnen die Fahrzeugfiihrer
zusatzlich darauf hingewiesen werden und so ihr Geschwindigkeitsverhalten anpassen. Zur Uber-
wachung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten empfiehlt es sich, regelméRig Geschwindig-

keitskontrollen durchzufiihren.

Seitens der Barlachstadt sind fir solche Zwecke mobile Geschwindigkeitsanzeigen angeschafft
worden. Anzeigen dieser Art férdern die Aufmerksamkeit der Fahrzeugfiihrer auf zulassige
Hdochstgeschwindigkeiten und weisen auf ein Fehlverhalten hin. Aktuell verfugt die Barlachstadt
Uber 3 solcher Anzeigen. Durch den Einsatz stadteigener Verkehrszéhlgeraten konnen zudem
Verkehrsaufkommen und Geschwindigkeitsverhalten ermittelt und Handlungsempfehlungen abge-

leitet werden.

Auf der Nord-Siidachse der Barlachstadt lauft zwischen dem Knotenpunkt Rostocker Chaussee
(B 103)/ Trendelenburgallee am nordlichen Ortseingang von Gistrow und dem Knotenpunkt
Goldberger StralRe (L17)/ RingstralRe im Siden der Stadt eine Griine Welle mit durchgehender
zulassiger Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h seit dem Jahr 2014. Optimierungen in verkehrs-
schwacheren Zeitraumen kdnnen dazu beitragen, Wartezeiten zu minimieren und Verkehrsstrome

zu verstetigen. Hier gibt es noch Potential flir Verbesserungen.

6.4 Verbesserung der Fahrbahnoberflachen

In den zurtickliegenden Larmaktionsplanen wurde bereits ausgeflihrt, dass ein nicht unwesentli-
cher Einfluss auf die Schallimmissionen von den Fahrbahnoberflachen ausgeht. Deshalb sind
Mafnahmen zur Verbesserung der Fahrbahnoberflachen eine wirksame Lésung zur Reduzierung
der Immissionspegel. Mit dem grundhaften Ausbau einzelner Straf3en werden die Belange an den
Immissionsschutz durch den Kfz-Verkehr mit dem Einsatz entsprechender Oberflachen bertick-
sichtigt. Pflasterbelage sind im Bereich der Bundes- und Landesstral3en sowie der betroffenen
Gemeindestral3en in der Barlachstadt nicht vorhanden. Jedoch gibt es auch im Bereich von As-

phaltstraRen Probleme mit Immissionen, wenn die Fahrbahnbeldge z.B. schadhaft sind.

Im Zuge der Deckenerneuerungen durch den zustédndigen Baulasttrager erhalten insbesondere
die BunddesstralRen im Stadtgebiet regelméRig neue Fahrbahndecken. Innerhalb der zurticklie-
genden 5 Jahre erhielten Abschnitte der B 104 und B 103 sowie von Seiten der Stadt die Gemein-
destralRen Plauer Strafl3e und Plauer Chaussee neue Asphaltdeckschichten. Eine Forderung fur
Kommunen ist mittlerweile jedoch ausgelaufen. LArmoptimierte Fahrbahnbelage kamen bei diesen
MaRnahmen nicht zum Einsatz, da ihre Wirksamkeit im innerstadtischen Bereich umstritten ist.
Fur LandesstrafRen und auch Kreisstraf3en stehen keine ausreichenden Finanzierungsmittel zur

Verfligung, so dass haufig nur mit punktuellen Reparaturen Abhilfe geschaffen werden kann.
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6.5 StralRenraumgestaltung als MaRnahme zur Verkehrsberuhigung

Die Strallenraumgestaltung im Vorrangstraennetz spielt eine wesentliche Rolle zur Minderung
des Verkehrslarms. So sind die Verkehrsflachen fir den flieRenden Verkehr auf leistungsfahiges
Malfd reduzierbar, Prioritdt und die Anforderungen aller Verkehrsteilnehmer durch ausreichend
dimensionierte und sichere Verkehrsanlagen zu bertcksichtigen. Grundlage dafur bilden die An-
forderungen nach den Richtlinien fur die Anlage von Stadtstra3en (RASt 06). Dort wo es die Platz-
verhaltnisse zulassen, kann die rAumliche Gestaltung der Stral3enabschnitte durch stralRenbeglei-
tendes Grin beeinflusst werden. Die erzielte raumliche Wirkung insbesondere flir den motorisier-
ten Verkehr kann sich ebenso positiv auf das Verkehrsverhalten auswirken, so dass ein Ge-
schwindigkeitsniveau erreicht wird, welches der Einhaltung innerstadtischen zulassigen Hochstge-

schwindigkeiten entspricht.

Bezogen auf die Mal3Bnahmen der Barlachstadt an GemeindestralRen im Vorrangstraf3ennetz wur-
den unter anderem Knotenpunkte zu Kreisverkehrsplatzen mit FuRgangeriiberwegen umgestaltet.
Auch der barrierefreie Ausbau von Haltestellen am Fahrbahnrand ist der StralRenraumgestaltung

zuzuordnen.

6.6 Passive LarmschutzmalBhahmen

Passiver Larmschutz umfasst Mal3nahmen am Immissionsort. Von der Definition sind passive
Larmschutzmaflinahmen bauliche Verbesserungen an Umfassungsbauteilen schutzbedurftiger
Raume, zum Beispiel durch den Einbau von Schallschutzfenstern oder Liftern. Durch die Be-
troffenen an Bundes- und LandesstraBen kénnen formlose Antrage auf Uberpriifung der Larmsi-
tuation im Bereich ihres Wohnhauses an die zustandige Straf3enbauverwaltung gerichtet werden.
Der Umfang an LarmschutzmaRnahmen wird auf der Grundlage der zukiinftigen Verkehrsmenge
(Prognose) bemessen. Es sind unabhangig von den vorliegenden Untersuchungsergebnissen des
LUNG jedoch Einzelfallprifungen mit konkret gemessenen Ausgangswerten notwendig, die in

solchen Fallen von dem Baulasttrager veranlasst werden.

Im Urteil vom 12.11.2014 stellt das BVerwG in Fortfiihrung seine bisherigen Rechtsprechungen
fest, dass sich aus den Regelungen der Larmminderungsplanung in den 88 47a ff. BImSchG nur
Pflichten der zustandigen Behorde zur Erarbeitung von Larmkarten und zur Aufstellung von Larm-

aktionsplanen, jedoch keine Schutzanspriiche einzelner Immissionsbetroffener ergeben. *

1 BVerwG, Urteil vom 12. November 2014 — 4 C 34/13-, BVerwGE 150, 294-307, RN. 22.
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7. MalRnahmeplan

Die Verkehrsentwicklung in der Barlachstadt hat langfristig einen wesentlichen Einfluss auf die
Schallimmissionsbelastung. Eine vorausschauende und nachhaltige Weiterentwicklung des stadti-
schen Gesamtverkehrsnetzes, einhergehend mit Verbesserungen fiir die Verkehrsarten des Um-
weltverbundes mit dem Stadtbus, Ful3- und Radwegenetz sind unabdingbar fir eine nachhaltige

Verkehrsentwicklung.

Im Rahmen der Fortschreibung der Larmaktionsplanung wird weiterhin an einer umfassende For-
derung des Umweltverbundes mit dem Ziel der Beeinflussung des Modal Splits zugunsten des
Rad- und FuRgangerverkehrs und des Angebotes eines attraktiven Stadtbusverkehrs als bedeu-
tendster Zielstellung festgehalten. Neben einer zukunftsorientierten Verkehrsentwicklung ist eine
nachhaltige Stadtentwicklung von grof3er Bedeutung, um auch fir die Zukunft die Lebens- und

Aufenthaltsqualitat zu sichern und zu verbessern.

Die wesentlichen Zielsetzungen des Malinahmeplans setzen sich aus der Starkung zentraler La-
gen insbesondere der Altstadt sowie der Vermeidung von Zersiedlung, Wohnungsbau im Umland
und der Abwanderung der Wohnbevdlkerung in das Umland zusammen. Das integrierte Stadtent-
wicklungskonzept (ISEK) fur die Barlachstadt wurde mit Beschluss vom 05.07.2001 als Voraus-
setzung fur die Aufnahme Gustrows in das Bund-Lander-Férderprogramm ,Stadtumbau® erstmalig
erarbeitet und in den Folgejahren kontinuierlich fortgeschrieben. Die letzte Fortschreibung erfolgte
2023. Das ISEK dient als informelles Planungsinstrument und stellt sich der Herausforderung, die
Lebensqualitdt und Funktionsfahigkeit der Stadt unter gegebenen Bedingungen wie Abwanderun-
gen und Stagnation zu sichern. Im Fokus der La&rmaktionsplanung stehen im Umgang mit den
vorhandenen Larmemissionen sowie der Vermeidung der Immissionen am Immissionsort die

nachfolgenden Mal3nahmen zur Diskussion.

Vermeidung von Larm:

=  Forderung des Umweltverbundes OPNV, Rad- und FuRverkehr durch konsequente Ange-
botsverbesserung

=  Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens der Verkehrsteilnehmer z.B. durch Parkraumbewirt-
schaftung

= ,Stadt der kurzen Wege"“ durch raumliche Nahe von Wohnen, Arbeiten, Einkaufen und Frei-
zeitnutzung

=  Vorausschauende Konfliktvermeidung im Rahmen der Bauleitplanung, z.B. Sicherung von
Trassen und Schaffung des Baurechts sowie eines attraktiven Erschlieldungsstraf3ennetzes

auch fur den Umweltverbund
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Verlagerung von Larm:

=  Verlagerung von Verkehren auf weniger sensible Strafen z.B. durch Netzergdnzungen

=  Verkehrsleitsysteme wie z.B. Parkleitsysteme

Verminderung von Larm:

=  Verringerung der Fahrgeschwindigkeiten durch Reduzierung der zulassigen Hochstge-

schwindigkeiten

=  Verstetigung des Verkehrsflusses durch Verbesserung der Lichtsignalsteuerungen und

-koordinierungen

=  Fahrbahnsanierungen bei Bedarf

=  gebaudeseitiger Schallschutz durch z.B. Schallschutzfenster, abschirmende Bauwerke

7.1

Status quo der kurz- bzw. mittelfristige MalRnahmen (2018 — 2023)

Entsprechend der Richtlinie des Européischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 tber

die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm ist nach Artikel 8, Absatz 5 alle 5 Jahre

nach Genehmigung des Larmaktionsplans dieser zu Uberprifen und erforderlichenfalls zu tberar-

beiten. Aus diesem Grund wird auf den Stand der Umsetzung von Mal3nahmen zur Larmminde-

rung in den zurlickliegenden 5 Jahren eingegangen.

MaRnahmen

Ausfihrung

I. Deckenerneuerungen auf Bundes-
bzw. LandesstralRe durch das
StralRenbauamt Stralsund

- B 104 LindenstralRe / BleicherstralRe / Liebnitz-
stral3e

- B 103/ B 104 - Neukruger Stral3e

Ziel: Unterhaltung Verkehrsanlagen und Larmmin-

derung

2023
abgeschlossen

. Liebnitzstral3e (L 17)

Ausbau beidseitig stralRenbegleiten-
der Radwege sowie eines einseiti-
gen Gehweges plus Stral3enbe-
leuchtung

Ausbau der Nebenanlagen im Abschnitt der Nord-
Sid-Achse zwischen Bleicherstral3e und Bach-
stralRe entlang der L 17. Ostseite - Radweg 2,00 m
zzgl. 0,50 m Sicherheitstrennstreifen, Westseite —
Radweg 2,0 m zzgl. 0,50 m Sicherheitstrennstrei-
fen plus Gehweg 1,80 m

Ziel: Forderung des Rad- und FuRverkehrs als
Verkehrsarten des Umweltverbundes

2021
abgeschlossen

lll. Einsatz von Geschwindigkeitsan-
zeigen und Zahlgeraten im Haupt-
stra3ennetz

Die Barlachstadt verfiigt tiber Geschwindigkeits-
anzeigen, welche gezielt auch im Hauptstra3en-
netz eingesetzt werden. Mit den Anzeigen wird
Einfluss auf das Fahrverhalten der Fahrzeugfuhrer
genommen. Mittels Z&hlgerate finden Messungen
zur Anzahl und den gefahrenen Geschwindigkeiten
statt.

Ziel: Geschwindigkeitsreduzierung

seit 2018
fortlaufend

IV. Deckenerneuerungen im Ge-
meindestralRennetz der Barlachstadt

- Plauer Chaussee

- Plauer Stralze

Ziel: Unterhaltung Verkehrsanlagen und Larmmin-
derung

2019/ 2021
abgeschlossen
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MaRnahmen

Ausfiihrung

V. Fortschreibung Verkehrsentwick-
lungsplans Vorrangstra3ennetz

Untersuchung von Varianten zur Erganzung des
Vorrangstral3ennetzes der Barlachstadt (Progno-
sehorizont 2035)

Festlegung von Vorzugsvarianten der Netzergan-
zungen zur Ubernahme in den Flachennutzungs-
plan.

Machbarkeitsstudie zur Umsetzbarkeit méglicher
planfreier Bahnquerungen.

Beteiligung der Trager offentlicher Belange sowie
politische Diskussion und Beschluss des Ver-
kehrsentwicklungsplans in Vorbereitung.

Ziel: Verlagerung von Kfz-Verkehr durch Netzer-
ganzungen im ErschlieSungsstrallennetz

in Bearbeitung

VI. Fortschreibung des Parkraum-
bewirtschaftungskonzeptes

Schrittweise Einfuihrung einer flichendeckenden
entgeltlichen Bewirtschaftung auf den Stellplatz-
angeboten der Altstadt, Nachfragebezogene An-
gebote ohne Schaffung von Uberangeboten, Pla-
nung und Umsetzung eines dynamischen Park-
leitsystems

Ziel: Reduzierung von Parksuchverkehren und
Anteilen motorisierten Verkehrs am Binnen- und
Zielverkehrsaufkommen (Pendlerverkehre) durch
Forderung von MalRnahmen fiir Verkehrsarten des
Umweltverbunds

2022
beschlossen
Umsetzung
erfolgt

VII. Knotenpunkt B 104 am Fuchs &
Igel
Baulasttrager: SBA, LK, Stadt

verkehrstechnische Untersuchung zur Leistungs-
fahigkeit als signalisierten Knotenpunkt, Uberprii-
fung der Leistungsfahigkeit der Strecke mittels
Simulation aller Verkehrsarten, Vorplanung zu
moglichen Ausbauvarianten des Knotens, Prufung
durch beteiligte Baulasttrager, Bestimmung der
Vorzugsvariante, Sicherheitsaudit, Entwurfspla-
nung

Ziel: sicherere Gestaltung des Knotenpunktes
JFuchsé&lgel; Férderung des Rad- und FulRver-
kehrs als Verkehrsarten des Umweltverbundes

laufende
Planung

VIII. Fahrradstral3e Schwarzer Weg

grundhaften Ausbau des Schwarzen Weges als
Fahrradstral3e, Verbindung Sudstadt — Altstadt —
Schweriner Viertel

Ziel: Forderung des Radverkehrs als Verkehrsart
des Umweltverbundes

2023
abgeschlossen

IX. Bau von Fahrradstreifen im Zu-
sammenhang mit der Deckenerneu-
erung BleicherstralRe (B 104)

Anlegen von Fahrradstreifen (Breite 1,85 m) im
Zusammenhang mit Deckenerneuerung Bleicher-
stralRe, Rickbau der Radwege ohne Regelbreiten
Ziel: Forderung des Radverkehrs als Verkehrsart
des Umweltverbundes

2023
abgeschlossen

X. Ausbau Angebot Stadtbusverkehr

Einrichtung einer direkten Linie zwischen Norden
und Suden, Verdichtung des Angebotes der Stadt-
buslinien im Bestand

Ziel: Forderung des OPNYV als Verkehrsart des
Umweltverbundes

2022
abgeschlossen

Abbildung 8: Ubersicht zum Stand der Umsetzung von MaRnahmen zur Larmminderung 2018 - 2023
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7.2 MalRnahmen zur La&rmminder

ung

Zu den im Zeitraum 2018-2023 konkreten Maflinahmen, welche unter Punkt 7.1 ausgewertet sind,

werden nachfolgend weitere MalRnahmen, die zu einer Reduzierung des Schallpegels beitragen

kénnen, zusammenfassen dargestellt.

Larmaktionsplan Gustrow 2023

Betroffenes StralRennetz
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6. |Passiver und aktiver Larmschutz
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Abbildung 9: Ubersicht mit méglichen MalRnahmen der Larmminderung

7.3 Ruhige Gebiete

Der Schutz ruhiger Gebiete ist wesentlicher Bestandteil der Larmaktionsplanung. Bei der Festle-
gung dieser haben die betroffenen Gemeinden einen weiten planerischen Gestaltungsspielraum.
Neben der Minderung des vorhandenen Larms an HauptverkehrsstraRen geht die Umgebungs-
l[armrichtlinie auch die Identifizierung ruhiger Gebiete ein. Diese sollen im Sinne der Larmvorsorge

vor einer Zunahme des Larms geschiitzt werden.

Ruhige Gebiete sind Bereiche mit einer Erholungs- oder Riickzugsfunktion, welche vor zuneh-
mender Larmbelastung geschitzt werden sollen. Feste Kriterien fir ruhige Gebiete gibt es nicht.
Grundsatzlich gemein ist ihnen jedoch, dass sie keinem relevanten Verkehrs-, Industrie-, Gewer-
be- oder Freizeitlarm ausgesetzt sein dirfen. Der Grad der LArmbelastung, bis zu dem ein Gebiet

noch als ruhiges Gebiet festgelegt werden kann, ist relativ.
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So kommt es nicht auf eine absolute Larmfreiheit an. Eine unerhebliche Larmbelastung steht der
Ausweisung als ruhiges Gebiet nicht entgegen. SchutzmafRnahmen muissen insofern getroffen

werden, soweit diese zum Erhalt des Status quo erforderlich und geeignet sind.

Bei der Ausweisung ruhiger Gebiete wird ein besonderer Schwerpunkt auf gro3flachige Gebiete,
die weitgehend Natur belassen sind oder land- und fortwirtschaftlich genutzt werden, gelegt. Dazu
zahlen auch innerstadtische Erholungsflachen, wie Krankenhausgebiete, reine und allgemeine
Wohngebiete, Naturflachen, Grinanlagen, Friedhofe, Kleingartenanlagen sowie Flachen zur Erho-

lung.

Ruhige Gebiete dienen dem Gesundheitsschutz. Fiur [armbelastete Menschen bieten sie Riick-
zugsorte, um sich erholen zu kénnen. Die Ausweisung ,ruhiger Gebiete“ wird konkret dort bend-
tigt, wo sie auch in Anspruch genommen werden. Aus der Erholungsfunktion ruhiger Gebiete folgt,
dass die Verpflichtung zur Festlegung ruhiger Gebiete nicht flachendeckend ist, sondern nur dort
besteht, wo ruhige Gebiete zugunsten der von Umgebungslarm belasteten Menschen benétigt
wird. AuRerhalb von Ballungsraumen sind somit ruhige Gebiete nicht gleichzusetzen mit samtli-
chen larmarmen Bereichen im Grunen. Im Mittelpunkt stehen vielmehr Flachen, die bereits jetzt

von Menschen als Erholungsgebiete genutzt werden.

Mit der Larmaktionsplanung 2018 wurden als ruhige Gebiete der Barlachstadt die Erholungsberei-
che an Inselsee und Sumpfsee benannt. Im Rahmen der 5-jahrigen Uberprifung des Larmakti-
onsplans wurde diese Zielsetzung auf den Priifstand gestellt. Gegenwartig sind keine Probleme in
den festgesetzten Gebieten bekannt. Die Flachen unterlagen keinen baulichen Verénderungen,
welche auf eine Verschlechterung der Larmsituation schlieRen lassen. Im Bereich des ruhigen
Gebietes Inselsee ist geplant, die Haltestellen im Bereich der Badestelle Inselsee barrierefrei aus-
zubauen und somit den OPNV als Verkehrsmittel des Umweltverbundes zu fordern. Als weitere
Maf3nahme ist der Ausbau der Radwege am Inselsee beginnend mit dem Abschnitt vom Schonin-
seler Weg bis Pfahlweg in 2024 beabsichtigt. Diese dienen sowohl dem alltags als auch dem tou-

ristischen Radverkehrsaufkommen.

Besondere Bedeutung fur den Schutz ruhiger Gebiete wird kiinftig dem Bauplanungsrecht und
Schutzgebietsmdglichkeiten nach Naturschutzrecht zukommen. Welche Instrumente sich als wirk-
sam fur den Schutz ruhiger Gebiete erweisen kdnnen, bleibt noch abzuwarten. Die Vernetzung der
Larmaktionsplanung mit der Bauleitplanung sowie etwaiger Verkehrswege- / Mobilitdtsplanung ist

nicht nur sinnvoll, sondern zum Teil erforderlich.



Barlachstadt Gustrow — Fortschreibung der Larmaktionsplanung 2023 - 28 -

/:_//

- ,\\
=

"
A i
N er [¢]
N
N
gIE
rtan
lapér Viert

. r Vi

iy )

ol i |
u (o] il Prir

A hof

e
L

Q! ald
4
f \ /i nse/(& p2 ) £\ {Ortsteil Klue!
- J \ x - [s=R)
\\ \ % ///\»,,,,,,, : ; / 3 avensif D
b Z - N ) /
o 2 oninsel / { | [:!
a 2R |

OpensStreetMap® sind', Open'Data*, die gema8 der Open Data Commons O %(enhu).q\uchdier S i (OSMF)verﬁigbarsindA\\\ I

Abbildung 10: Ubersicht Ruhige Gebiete

7.4  Kurz- bzw. mittelfristige MaRnahmeplanung (2023 — 2028)
Im Rahmen der Fortschreibung des Larmaktionsplans werden nachfolgend bereits bekannte Mal3-
nahmen benannt. Diese MalRnahmen tragen zur LArmminderung im Verkehr des Hauptstraf3en-

netzes bei.

In der Abbildung 11 sind die konkreten Vorhaben, welche sich in Vorbereitung zur Ausfiihrung be-
finden bzw. Planungsgestand werden sollen, zusammenfassend dargelegt. Die Wirkungen hin-

sichtlich einer LArmminderung sind unter Punkt 7.2, Abbildung 9 benannt.

Erwéhnt werden sollte an dieser Stelle, dass im Urteil vom 12.11.2014 das BVerwG in Fortfihrung
seine bisherigen Rechtsprechungen feststellte, dass sich aus den Regelungen der Larmminde-
rungsplanung in den 88 47a ff. BImSchG nur Pflichten der zustandigen Behdrde zur Erarbeitung
von Larmkarten und zur Aufstellung von Larmaktionsplanen, jedoch keine Schutzanspriche ein-

zelner Immissionsbetroffener ergeben. 4

4 BVerwG, Urteil vom 12. November 2014 — 4 C 34/13-, BVerwGE 150, 294-307, RN. 22.
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Malnahmen geplante
Ausfiihrung
I. Deckenerneuerung - L 17 - LiebnitzstraBe, zwischen Knotenpunkt unbekannt
StraRenbauamtes Stralsund LiebnitzstralRe/ Bleicherstral3e (B 104) und der
Briicke Gber den Mihlbach (Bachstraf3e)
Ziel: Unterhaltung Verkehrsanlagen und Larmmin-
derung
II. Ausbau von Radwege im Rad- - Radweg zwischen Schoninseler Weg und Pfahl- 2024
wegenetz der Barlachstadt weg
- Radweg zwischen Pfahlweg und Drehbrtcke 2025
Inselseekanal
- Radweg Schwarzer Weg zwischen Fahrradstra- 2025
3e Schwarzer Weg und Radweg Am Pfaffen-
bruch/An der Schanze
Ziel: Forderung des Radverkehrs als Verkehrsmit-
tel des Umweltverbundes
lll. Einsatz von Geschwindigkeits- Die Barlachstadt verflugt tber Geschwindigkeitsan- fortlaufend
anzeigen und Verkehrszahlgeraten | zeigen, welche gezielt auch im Hauptstraennetz
im HauptstralRennetz eingesetzt werden. Mit den Anzeigen wird Einfluss
auf das Fahrverhalten der Fahrzeugfihrer ge-
nommen. Mittels Zahlgeréte finden Messungen zur
Anzahl und den gefahrenen Geschwindigkeiten
statt.
Ziel: Geschwindigkeitsreduzierung
IV. Deckenerneuerungen bzw. - Eisenbahnstralle Planung
StraRenausbau Gemeindestraflien Ziel: Unterhaltung/Modernisierung von Verkehrs- 2026-2027
anlagen und Larmminderung
V. Fortschreibung des Verkehrs- Beschluss der netzwirksamen Ergénzungen im 2024
entwicklungsplans VorrangstraBen- | stadtischen Erschlieungsstrafennetz
netz Ziel: Verlagerung von Kfz-Verkehr zugunsten der
Wohnbevélkerung
VI. Umsetzung Parkraumbewirt- Das Parkraumbewirtschaftungskonzept der Bar- ab 2025

schaftungskonzept

lachstadt wird mit dem Ziel fortgeschrieben, fir die
Zukunft ein leistungsfahiges Angebot stadtvertrag-
lich fur die Altstadt und die angrenzenden Berei-
che zu entwickeln. Dazu gehdrt auch ein dynami-
sches Parkleitsystem.

Ziel: Verringerung von Kfz-Verkehr zugunsten der
Wohnbevolkerung; Forderung der Verkehrsarten
des Umweltverbundes

VII. Knotenpunkt am Fuchs & Igel
Baulasttrager: SBA, LK, Stadt

verkehrstechnische Untersuchung zur Leistungs-
fahigkeit als signalisierten Knotenpunkt, Uberpri-
fung der Leistungsfahigkeit der Strecke mittels
Simulation aller Verkehrsarten, Vorplanung zu
mdglichen Ausbauvarianten des Knotens, Prifung
durch beteiligte Baulasttrager, Bestimmung der
Vorzugsvariante, Sicherheitsaudit, Entwurfspla-
nung

Ziel: sicherere Gestaltung des Knotenpunktes
~Fuchs&lgel; Férderung des Rad- und Ful3ver-
kehrs als Verkehrsarten des Umweltverbundes

aktuell Stand
Vorplanung
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Malnahmen geplante

Ausfiihrung
VIII. Optimierung des Verkehrsfluss | - Verkehrsabhéngigere Steuerung der Verkehrs- Fortlaufend
im Zuge der Griinen Welle strome in den verkehrsschwachen Zeiten

Ziel: Reduzierung von Anhaltvorgéangen und War-
tezeiten, Verstetigung von Kfz-Verkehr bzw. Rad-
[Fu3gangerverkehre, Larmminderung

IX. Erweiterung bestehender Ge- - Schweriner StraRe B104 zwischen Lan- 2025
schwindigkeitsbeschrankungen im gendammscher Weg und LindenstralRe

Vorrangstral3en des StralRenbau- - LindenstralRe B104 zwischen Schweriner und

amtes und Gemeindestraf3en von Bleicherstralie

30 km/h nachts fur Lkw auf 30 km/h | - BleicherstralRe B104 zwischen Lindenstralie

fur den gesamten Kfz-Verkehr und Am Berge

- Neukruger StraRe B103/104 zwischen
Rostocker Chaussee und Verbindungschaussee

- Goldberger Stra3e L17 zwischen Ringstral3e
und Plauer StralRe

- Plauer StralBe zwischen Goldberger Stral3e und
An der Fahre

Ziel: Geschwindigkeitsreduzierung und Versteti-

gung von Kfz-Verkehr nachts u.a. zugunsten der

Larmminderung

Abbildung 11: Ubersicht MaRnahmen der Larmaktionsplanung 2024-2028

8. Zusammenfassung

Die Uberpriifung und Fortschreibung der Larmaktionsplanung erfolgt alle 5 Jahre. Dazu wird durch
das Landesamt fir Umwelt, Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern als Grundlage
die Larmkartierung durchgefiihrt und den betroffenen Kommunen und Gemeinden zur Verfligung
gestellt (Anhang 0 bis 4). Die aktuelle Larmkartierung ist aus dem Jahr 2022. Auf deren Grundlage
sind die MaRnahmen aus dem Larmaktionsplan 2018 gepriift worden. Im Fall, dass eine Verringe-
rung des Stral3enverkehrslarms noch nicht ausreichend erzielt werden konnte, sind weitere Mal3-

nahmen zu prifen. Das Thema Ruhige Gebiete ist Bestandteil der Larmaktionsplanung.

Von den Mafnahmen des Larmaktionsplans 2018 zur Larmminderung auf den Bundes- und Lan-
desstralien konnten nicht alle umgesetzt werden. Positiv sind die durchgeflihrten Deckensanie-
rungen der Ortsdurchfahrten von B 103 und B 104 zu bewerten. Diese Vorhaben fuhrten zu einer

Verbesserung fir die Betroffenen entlang der Stral3enabschnitte.

Die 2014 eingerichtete ,Grine Welle* auf der durchgehenden Nord-Siid-Achse der Barlachstadt
gilt es in den nachsten Jahren weiter zu optimieren. Durch eine intelligente Programmierung mit
einer verkehrsabhangigen Steuerung konnen Verkehrsstrome insbesondere aul3erhalb der Spit-

zenverkehrszeiten besser gesteuert werden.
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Die Geschwindigkeitsreduzierung nachts auf 30 km/h fir alle Kfz statt bisher beschrénkt auf Lkw
auf [armbelasteten Abschnitten von Bundes- und LandesstraRen sowie Gemeindestral3en ist als
Maflnahme neu mit aufgenommen. Ziel der MalRnahme ist es, in den Nachtstunden den Grenz-
werte nicht zu Uberschreiten. Ein Antrag fur die MaZnahme wird nach Beschluss des Larmakti-

onsplans durch die Stadtvertretung beim Landesamt fir Stralienbau und Verkehr eingereicht.

Die kurz- und mittelfristigen Mal3nahmen fir die Jahre 2024 bis 2028 sind unter Punkt 7.4 be-
nannt. Einige dieser MalRnahmen zielen auf konkrete Verbesserungen von gegenwartigen Zustan-
den ab bzw. sollen auf das Verkehrsverhalten Einfluss nehmen. Mit anderen Mal3nahmen ist ge-
plant, Zukunftskonzepte zur Minderung des Verkehrslarms herauszuarbeiten. Deren Umsetzung
ist in den Folgejahren von den Planungsverfahren und der Finanzierbarkeit der einzelnen Mal3-

nahmen abhangig.

Durch die Blindelung von MalRBhahmen wird eine Minderung der Larmemissionen angestrebt. Da-
bei ist es wichtig, die einzelnen Maflinahmen aufeinander abzustimmen, die sowohl verkehrsplane-
rische, technische, bauliche als auch organisatorische Elemente enthalten. Nur so kann eine Wir-
kung auf den betroffenen Stral3en erzielt und vermieden werden, dass die Mal3nahmen sich ge-
genseitig nachteilig (z.B. durch Verlagerungseffekte) beeinflussen. Nicht alle MalZnahmen mussen
nachrechenbare Entlastungswirkungen bezogen auf den Larm aufweisen. Es kdnnen auch Malf3-
nahmen aufgenommen werden, die rechnerisch keine Entlastungswirkung mit sich bringen. Auch
diese tragen in der Praxis zu einer Minderung der Bel&stigung bei (z.B. Deckenerneuerungen,

Mafnahmen).

Fur MalBnahmen, welche aus der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans erarbeitet wer-
den, kann die Entlastungswirkung im Vergleich alternativer, komplexer und kostenintensiver Mal3-
nahmen durch Kosten-Nutzen-Berechnungen untermauert werden. So lasst sich Uber die Notwen-

digkeit immer im konkreten Einzelfall entscheiden.

Die Umsetzung der unter Punkt 7.2 aufgefiihrten MaRnahmen obliegt nur teilweise der Barlach-
stadt. Die Mdglichkeit einer Férderung der Umsetzung von larmmindernden Malinahmen wird

durch die Stadt jeweils gepruft.

An der Fortschreibung des Larmaktionsplans wird die Offentlichkeit beteiligt. Durch die 6ffentliche
Auslegung und Bekanntmachung kdonnen so weitere Vorschlage eingebracht werden. Die Fort-
schreibung des Larmaktionsplans sowie die Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligungen werden
anschlieRend Grundlage fir eine Beschlussvorlage, welche in den politischen Gremien diskutiert

und durch die Stadtvertretung der Barlachstadt beschlossen werden soll.



